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Etienne Gentil und Helmut Heller

... durchs ganze Jahr — so lautete
einst die einpragsame Werbebotschaft
der Kolner Klockner Humbold Deutz AG
mit ihrem breiten Schlepperangebot in
der bekannt griinen Hausfarbe und
der in den Jahren 1968 bis 1970 ins
Unternehmen eingebundenen Maschi-
nenfabrik Fahr mit Sitz im badischen
Gottmadingen, deren Landmaschinen
in leuchtendem Rot das Werk ver-
lieBen.

Heutzutage wiirde man solch
einen Firmenzusammenschluss als
besten Weg zu einem Full-Liner
bewerten, einem Unternehmen, das
seinen Kunden nahezu alle Gerite,
die er in seinem Betrieb einsetzen
will, direkt aus einer Hand anbietet.

Dass die Traktoren von DEUTZ und
FAHR und ihre Anbaugerite perfekt
aufeinander abgestimmt waren,
konnten die Besucher des Historischen
Feldtags in Nordhorn auf dem
,Veteranenacker* am Heseper Weg
bei den vielseitigen Vorfiihrungen
genauestens beobachten.

Dort trafen sich auch in diesem
Jahr unsere Autoren wieder: Etienne
Gentil, der hier iiber DEUTZ berichtet,
und Helmut Heller, der sich in seinem
Beitrag der Marke FAHR aber auch
Raritaten und anderen Besonderheiten
des Feldtags widmet.
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Fiir die Fans historischer Landtech-
nik ist das Datum des Historischen
Feldtags alljahrlich im Kalender ganz
dick unterstrichen. Dort findet Anfang
August die grole Wallfahrt zu jeweils
einer oder zwei bekannten Marken
statt, welche die Entwicklung der
Landtechnik in Deutschland, Europa
aber auch weltweit geprdgt haben.
Nach John Deere, Giildner und Holder
im vergangenen Jahr standen diesmal
Deutz und Fahr auf dem Podest.

Perfekt organisiert

Wer den Feldtag in Nordhorn kennt,
weill es: Die Veranstaltung ist in
Deutschland einmalig und in Europa
spielt sie in der Champions League.
Auf etwa 20 Hektar Fliche waren die-
ses Mal nicht weniger als 2.400 histo-
rische Traktoren, Landmaschinen und
Stationdrmotoren ausgestellt, ein Teil
davon im Einsatz auf den 12 Hektar
bewirtschafteter Flachen. Fiir die Or-
ganisatoren um Johann Hood, Alwin
Ekkel, Henning Smous und Heiner
Stentenbach, dem ersten Vorsitzenden
des Treckerclub Nordhorn e.V., ist es
eine alljahrliche Mammutaufgabe.
Nichts wird dabei dem Zufall tiberlas-
sen und inzwischen ist eine gewisse
Routine bei den Mitwirkenden festzu-
stellen, man organisiert bereits den 23.
Feldtag und sobald dieser iiber die
Biihne gegangen ist, laufen bereits die
Vorbereitungen fiir das kommende
Jahr. Nach dem Feldtag ist vor dem
Feldtag!

Kontakte mit Markenklubs und
Sammlern werden gekniipft, um zu
erfahren, wo sich besondere Rarititen
befinden. Es gehort schon viel Fein-
gefiihl und jede Menge Wissen dazu,
die Eigentiimer davon zu liberzeugen,

In Nordhorn gibt es reichlich Mog-
lichkeiten sich auszutoben und das
nutzen viele Teilnehmer zur grofien
Freude der Feldtag-Besucher.
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Die ersten Deutz-Motoren werden mit
Gas betrieben, daher der Firmenname
» Gasmotoren-Fabrik Deutz. Der
Gasmotor Typ C (Mitte) aus dem Jahr
1885 leistet 4 PS bei 300 U/min. Der
Deutz-Gasmotor (rechts) E3/4 hat be-
reits eine Niederspannungsziindung.

ihre Schétze in Nordhorn zu prasentie-
ren, denn dazu ist nicht jeder bereit.
Die Besucher konnen sich aber jetzt
schon ziemlich sicher sein, dass sie im
kommenden Jahr bestimmte Modelle
einer Marke oder Prototypen antreffen
werden, die sie sonst nur aus Fach-
biichern kennen.

Es ,,deutzt kraftig

Mit der Marke ,,Deutz wurde jetzt
einer der é&ltesten deutschen Trakto-
renhersteller prasentiert, denn die Ge-
schichte des Kolner Unternehmens aus
dem Stadtteil Deutz begann bereits im

Er durfte in Nordhorn natiirlich nicht
fehlen, der Deutzer-Trekker aus dem
Jahr 1918. Erste Spuren der Restaurie-
rung sind sichtbar. Der Kiihler ist aufge-
baut und einige Blechteile wurden bear-
beitet, es bleibt aber noch viel zu tun.

Jahr 1864 mit der Griindung der N. A.
Otto & Cie. Mit der Entwicklung des
Viertakt-Verbrennungsmotors schufen
Nicolaus August Otto und Eugen
Langen 1876 die Voraussetzung fiir
den Beginn der weltweiten Motorisie-
rung. Den Besuchern wurde diese ein-
drucksvolle Entwicklungsgeschichte in
einem Pavillon préasentiert. Das Tech-
nikum der Deutz AG hatte dazu wert-
volle Stiicke aus der Sammlung in
Ko6lIn-Porz nach Nordhorn mitgebracht
und ausgestellt. Der élteste Deutz-
Motor stammte aus dem Jahr 1885,
auflerdem wurden weitere Deutz-
Motoren von Spezialisten aus den
nahen Niederlanden zur Schau gestellt
und in Betrieb genommen. Anerken-
nend war immer wieder zu horen, dass
die holldndischen Kollegen jeden
Motor, egal wie alt er ist, zum Laufen
bringen — und davon konnte man sich
nun iiberzeugen.

Die Erfolgsgeschichte der ,,Deutzer
Traktoren“ in der Landtechnik begann
im Jahr 1925 mit dem MTH. Zuvor
waren Versuche mit dem ,Deutzer
Automobilpflug® 1907 sowie dem
,Deutzer Trekker®, einer umgebauten
Artilleriezugmaschine aus dem ersten
Weltkrieg, gescheitert. Ein Exemplar
aus dem Jahr 1918 wurde zur Uberra-
schung der Besucher von Nico Wil-
cken hertransportiert. Bis zur Fertig-
stellung bleibt dem Eigentiimer aber
noch viel Arbeit.

MTH und MTZ

Der erste ab 1925 in Serie gebaute
Deutz, der MTH 222, ist ein bewéhrter
Stationar-Dieselmotor mit 14 PS Leis-

Er dhnelt dem Lanz HL 12, aber der
Deutz MTH 222 ist mit einem Deutz-
ViertaktDieselmotor ausgestattet.
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Links mit Patina im Originalzustand,
rechts fachgerecht restauriert — beide
MTZ haben ihren eigenen Charme.

tung. Auf ein Fahrgestell montiert,
diente er mehr oder weniger als Kraft-
quelle. Um Ortswechsel einfacher zu
machen, war er mit zwei Vorwarts-
gingen ausgestattet und konnte mit
flotten 6,3 km/h bewegt werden. Ein
solches Fahrzeug stand in Nordhorn
auf einem Podest und war natiirlich der
Mittelpunkt.

Gegen Ende der 1920er Jahre wurde
die MTZ-Baureihe eingefiihrt. Das

Einer der iltesten F2M 315 trigt

die Aufschrift , DEUTZ Cologne*,
vermutlich wurde er nach Frankreich
exportiert. Rechts daneben eine

echte Raritit: der F2M 416 entstand
1940 als Prototyp und ist eine ver-
einfachte Version des F2M 315.

Konzept ist dhnlich wie beim MTH,
aber der Dieselmotor ist ein Zwei-
zylinder mit Umlaufkiihlung und wird
mit einem Schwungradanlasser gestar-
tet. Die MTZ-Baureihe, ab 1926
gebaut, besteht aus dem MTZ 120 mit
27 PS, dem MTZ 220 mit 30 PS und
dem MTZ 320 mit 36 PS. Das Getriebe
hat drei Vorwértsgénge und die Kraft
wird iiber Rollenketten auf die Rader
ibertragen. Die MTZ wurden in ver-
schiedenen Versionen angeboten, fiir
den Acker mit Greifern, fiir die Stral3e
mit Hartgummireifen. Auf dem Feld-
tag konnten die Besucher 24 MTZ in
verschiedenen Versionen bestaunen
und man muss sich fragen, woher alle
diese Rarititen kommen. Tatséchlich
gibt es in Deutschland einen MTZ-
Spezialisten, Cordt Lehnhoff, Gértner
in Hildesheim, der zwei davon sein
Eigen nennt und auch weil}, wo sich
weitere MTZ befinden.

SR A

Ein Mann und seine MTZ:
Cordt Lehnhoff hat eine Schwiiche
fiir Vorkriegs-Deutz

nStahl-Deutz* & ,Elfer*

Mit den ,,Stahl-Deutz™ — das Getrie-
begehduse besteht aus einer ge-
schweiflten Stahlkonstruktion — gelang
der ,,Humboldt-Deutz-Motoren AG*
der Durchbruch auf dem Weg zu einem
der groBeren Traktorenhersteller im
Deutschland der 1930er Jahre. Da
kamen die Deutz-Fans voll auf ihre
Kosten, nicht weniger als 30 Exem-
plare der Typen F2M 315/417 und
F3M 317/417 in verschiedenen Versio-
nen aus Deutschland und den Nachbar-
landern waren sauber aufgereiht, viele

Dieser F3M 417 ist Baujahr 1948 und
verfiigt iiber Windschutzscheibe und
Dach.
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davon im Originalzustand. Nicht weni-
ger populdr sind die FIM 414 — der
beriihmte ,,Elfer”. In Nordhorn waren
24 Exemplare mit Stahl- und Gummi-
rddern zu bewundern.

Deutz kiihIt mit Luft

Mit der Luftkiihlung hatten Deutz-
Ingenieure wihrend des Zweiten
Weltkriegs sowohl in Russland als
auch in Afrika reichlich Erfahrung
gesammelt. Zu Beginn der 1950er
Jahre startete Deutz die Produktion

Die FIL 514-Reihe ist rekordverdichtig.
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von Dieselmotoren von einem bis acht
Zylindern mit Luftkithlung nach einem
Baukastensystem. Dabei war die Ein-
zel-Zylinderleistung auf 15 PS ausge-
legt. Mit dem Modell F1L 514 stellten
die ,,Nordhorner* einen einmaligen
Rekord auf: 98 restaurierte Exemplare
wurden in einer Reihe aufgestellt pra-
sentiert.

Daneben fanden sich 28 unverwiist-
liche F2L 514 der Serien 50 bis 54 ein,
wobei — wie bei den FIL 514 — viele
deutsche aber auch niederldndische
Sammler dem Ruf des Trecker-Clubs
gefolgt waren und ihre Schitze nach
Nordhorn gebracht hatten. Mit den

Die FxL 514 Baureihe bringt
Deutz in eine Erfolgspur, die sich
itber lange Jahre fortsetzt. Oben
links ein F1L 514 und rechts ein
Zweizylinder 53 I, darunter links
ein Dreizylinder F3L 514/51,
rechts die Vierzylinder-Version.

F3L 514 (11 Stiick) sowie FAL 514 (8
Stiick) waren die ersten luftgekiihlten
Serien der Nachkriegszeit komplett.

Die erfolgreichen Serien 612 und 712

Um der Deutz-Serie der Ein- bis
Vierzylinder mit 15, 30, 45 und 60 PS
Paroli zu bieten, setzten Konkurrenten
auf die Leistungsklasse 20 bis 25 PS.
Nur so gelang es ihnen, groBere Stiick-
zahlen und Umsitze zu erreichen. Um
diese Liicke zu schlieflen, entwickelte
Deutz deshalb die Baureihen 612 und
712 von luftgekiihlten Motoren mit
120 mm Hub gegeniiber 140 mm bei
der Baureihe 514. Damit standen
Zylinderleistungen von 11 PS (612)
bzw. 13 PS (712) zur Verfiigung, so
dass der Leistungsabstand zwischen
den Modellen nur 8 oder 10 PS betragt.
Die Typen FIL 612 (11 PS), FIL 712
(13 PS) und F2L 612 (18, 22 und 24
PS) von denen viele restauriert waren,
reihten sich zahlreich aneinander.

Die Serie D

Im Jahr 1959 énderte Deutz die bis-
herige Typenkennung und benannte die
Traktoren nicht mehr nach dem Motor,
sondern mit dem Buchstaben D und
der Motorleistung. Es sind die Typen
D 15, D 25, D 30, D 40, D 50 und
D 50S mit Motorleistungen von 15 bis




39

Oben: Ein Zweizylinder F2L 612/5 UK,
Baujahr 1958, stand fiir die Serie 612.
Mit dem D 80 der D-Serie wartete
Deutz zum ersten Mal mit einem
Sechszylindermotor auf (unten).

52 PS. Die Besucher des Feldtages
konnten 94 Exemplare in verschiede-
nen Varianten dieser sehr erfolgreichen
Serie bei Deutz bewundern. Mit der
Markteinfiihrung des D 80 (75 PS) im
Jahr 1964 wurde Deutz auch Mitglied
im Klub der Sechszylinder, drei dieser
Spezies waren in Nordhorn und konn-
ten auf dem Feld beweisen, was noch
in ihnen steckte.

Deutz Serien 05 und 06/07

Mit der 1965 eingefiihrten Serie 05
hatte Deutz nun ein liickenloses Fahr-
zeugprogramm von 22 (D 2505) bis 95
PS (D 9005). Die D 8005 und D 9005
erhielten den neuen Sechszylinder-
Direkteinspritzer der Baureihe 812 D.
Nicht weniger als 65 Exemplare darun-
ter acht D 8005 bzw. D 9005 waren in
Nordhorn ausgestellt.

1968 wurde die Serie 05 durch die
Serie 06 abgelost und alle Traktoren
mit Direkteinspritzer-Dieselmotoren
ausgestattet. Die Formgebung der
Schlepper wurde kantiger und somit

Der Sthleppertreund

In der Serie 05 konnten die Typen
ab dem D5005 auch mit Allradachse
ausgeriistet werden.

dem damaligen Zeitgeist angepasst.
Das stirkste Modell dieser Baureihe ist
der D 13006, der erste Deutz, dessen
Sechszylindermotor zusétzlich mit ei-
nem Turbolader ausgestattet war. Mit
dieser erfolgreichen Serie wurde Deutz
Marktfiihrer in Deutschland.

1982 wurde die Serie 07 eingefiihrt,
die die Serie 06 abloste. Sie diente so-
zusagen der Uberbriickung bis zur
Vorstellung der DX-Serie zwei Jahre
spiter. Neben wenigen Anderungen
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Der D 16006 wurde 1970 auf der SIMA
in Paris offiziell vorgestellt. Von den ins-
gesamt gebauten 30 Exemplaren waren
vier nach Nordhorn gekommen.

wurde die Farbgebung von Rumpf und
Blechteilen verdndert, was den Trak-
toren ein modernes Erscheinungsbild
verlieh.

In Anbetracht der Tatsache, dass sehr
viele Deutz der Serien 05 und 06 noch
zum groflen Teil als Zweit- bzw.
Hobbyschlepper im Einsatz sind,
waren sie in Nordhorn sehr stark ver-

Mit dem 160 PS starken Knicklenker
hatte Deutz vor allem Kunden in
Frankreich und den USA im Visier.
Der Radlader ist mit dem V8-Motor
F8L 413 ausgestattet, das Twin Disc-
Getriebe mit Drehmomentwandler
verfiigt iiber 4 Vorwiirts- und

4 Riickwirtsgdinge.
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treten. Die Serie 05 war mit 65 und die
Serie 06 mit 89 Exemplaren, in allen
Leistungsklassen, darunter acht D
13006, vertreten.

Der Ausflug in der 150 PS-Klasse

In den 1960er-Jahren hatten alle
europdischen Hersteller mit Rang und
Namen versucht, leistungsstarke Trak-
toren mit tiber 100 PS zu entwickeln
und zu vermarkten. Auch Deutz konn-
te dieser Versuchung nicht wiederste-
hen und entwickelt auf der Basis eines
Radladers einen Traktor mit Knick-
lenkung.

Als Hintergrund sei erwéhnt, dass
KHD darauf verzichtete, sich stirker
im Baumaschinensektor zu engagie-
ren, denn Deutz belieferte zu dieser
Zeit fast alle deutschen und européi-
schen Baumaschinenhersteller mit
luftgekiihlten Motoren. Man wollte

nicht als Konkurrent zu den eigenen
Kunden dastehen.

Der Radlader ist mit dem 160 PS
starken V8-Motor F8L 413 ausgestat-
tet, das Twin Disc Getriebe mit Dreh-
momentwandler verfligt — wie bei allen
Radladern — iiber 4 Vorwirts- und 4
Riickwartsgange. Das Gewicht betrigt
9.000 kg. Um dieses Fahrzeug in einen
Traktor zu verwandeln, sind einige
Anderungen notwendig: die Fahrer-
kabine bzw. Fiihrerstand muss umge-
dreht werden, ein hydraulischer Kraft-
heber ist anzubauen.

Mit dem Knicklenker hatte Deutz
vor allem Kunden in Frankreich und
den USA im Visier, wo gerade Knick-
lenker stark im Kommen waren. Der
D 16006 wurde 1970 auf der SIMA in
Paris offiziell vorgestellt. Insgesamt
wurden davon 30 Exemplare gebaut.
Inzwischen gelten sie als Ikonen und
sind alle in Sammlerhand. Es war ein-
fach ein tolles Erlebnis, vier dieser
Giganten in Natura zu sehen. Zwei sei-
ner D 16006 hatte Hermann Florissen
nach Nordhorn gebracht.

Die INTRAC-Saga

Gegen Ende der 1960er Jahre wollte
Deutz nicht nur mit leistungsstarken
Traktoren, sondern auch mit Inno-
vationen glédnzen. SchlieBlich gab es
noch Liicken zu fiillen, so z. B. bei den
Allzweck-Traktoren oder Gerétetra-
gern, die bereits von einigen Hersteller
angeboten wurden. Es gab Konzepte in
denen Geréte nur vorn angebaut wur-
den aber auch zwei oder drei Anbau-
rdume vorhanden waren. 1970 wurde
bei KHD der Ingenieur Lothar Fritz
mit der Entwicklung eines solchen
Konzepts beauftragt.
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Der INTRAC ist ein genial konstru-
ierter Gerdtetriger, mit drei Anbau-
rdumen, der sich am Markt aber
nicht durchsetzen konnte.

Auf der DLG 1972 in Hannover
wurde erstmals der INTRAC 2000 vor-
gestellt. Der Gerétetrdger basiert auf
dem konventionellen Deutz D 5006
(50 PS) und wurde als preiswerter
,lrac® fir Gemiusebauern oder auch
Kommunalbetriebe entwickelt. Die
Kabine sitzt ganz vorne mit guter Sicht
auf die Geriteeinheit. Eine weitere
Konstruktion war der INTRAC 2005
(80 PS), der von vier gleich groBlen
Rédern angetrieben wird. Er bietet drei
Anbaurdume, die Sicherheitskabine ist
ebenfalls vorne tiber der Geridteaufnah-

Die INTRAC 2002, 2003 und 2004 waren

in erster Linie bei Griinlandlandwirten
sowie bei den Kommunen im Einsatz.

LA
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me angebracht. Auf den INTRAC
2005, von dem nur finf Exemplare
gebaut wurden, folgte der INTRAC
2006. Er ist mit dem 116 PS starken
Sechszylinder F6L 913 ausgestattet,
der Antriecb zu den beiden Achsen
erfolgt stufenlos iiber das hydrostati-
sche Getriebe. Die Vorderachse erhielt
eine Luftfederung, Front- und Heck-
zapfwelle sowie Frontkraftheber
gehorten zur Standard-Ausriistung.
Fiir die neuen Fahrzeuge entwickel-
ten verschiedene deutsche Land-
technikhersteller Gerite fiir den Heck-
und Frontanbau sowie zum Aufsatteln
(Behalter, Bunker) auf der Ladeprit-
sche hinter der Kabine. Hier war Deutz
Vorreiter, konnte sich aber nicht ent-
scheidend am Markt durchsetzen, weil
Mercedes-Benz mit dem MB-trac als
Mitbewerber auftrat. Letztendlich wur-
den nur die kleinen INTRAC 2002,
2003 und spéter 2004 verkauft. Die

Weiterentwicklung wurde nicht ver-
folgt, das Konzept aber 1984 erneut
aufgegriffen und ein neuer Versuch zur
Vermarktung gestartet.

Auf der Agritechnica 1985 présen-
tierte Deutz den INTRAC 6.60 mit vier
gleichgrofen Rédern und kippbarer
Fahrerkabine. Gleichzeitig arbeitete
Mercedes-Benz an einer Nachfolge-
generation des MB-trac und so ent-
stand eine Kooperation zwischen dem
Daimler-Benz-Konzern und KHD zur
gemeinsamen Entwicklung von Tracs.
Zwei Gesellschaften wurden gegriin-
det, eine fiir den gemeinsamen Vertrieb
in Gaggenau (TTVG), die zweite
zustandig fiir die Entwicklung unter
Federfiihrung von Deutz in Koln

1986 wagte Deut; einen erneuten
Versuch mit dem INTRAC, dieses Mal
in der 100-PS-Klasse und zusammen
mit dem Daimler-Benz Konzern.
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1978 wurden die Modelle DX 85,

DX 90, DX 110, DX 140, DX 160 und
DX 230 als Nachfolger der D 06-Reihe
mit Deutz-Fahr-Schriftzug vorgestelit.

(TTEG). Die vielversprechende Ko-
operation endete nach nur zwei Jahren
und Daimler-Benz kiindigte gleichzei-
tig das Ende der MB-trac-Produktion
an. Damit endete auch die Produktion
des INTRAC mit den Modellen 6.30
(115 PS) und 6.60 (150 PS), von denen
ca. 100 Stiick in Lauingen gebaut wur-
den. In Nordhorn waren 15 Modelle
vom 2002 (Baujahr 1973) bis zum 6.60
(Baujahr 1990), ausgestellt.

Die Deutz-Fahr DX-Serie

Mit der DX-Baureihe wurde Deutz,
jetzt zusammen mit Fahr, 1978 erneut
Marktfithrer. Die Baureihe deckte die
Leistungsklassen von 30 PS (DX 36 V)

Auflen Deutz, innen Schliiter: 1979
vertraute das Kolner Unternehmen
der Freisinger Traktorenschmiede an,
einen Traktor der 200-PS-Klasse zu
bauen. Man kann heute nur iiber die
Konsequenzen spekulieren, wenn die-
ser Prototyp DX 430 in Serie gegan-
gen wire.

bis 250 PS (DX 250) ab. 1984 anderte
Deutz die Typen- bzw. Modellbe-
zeichnungen in DX 3 (DX 3.10 — DX
3.90), DX 4 (DX 4.10 — DX 4.70), DX
6 (DX 6.05 — DX 6.50), DX 7.10 und
DX 8.30. 1991 wurde die Baureihe
AgroXtra mit nach vorn abfallenden
Motorhaube eingefiihrt. 1992 feierte
Deutz-Fahr mit dem DX AgroXtra
4.57 seinen millionsten Traktor, der
von Lauingen extra fiir den Feldtag
nach Nordhorn transportiert wurde.

Exoten in Nordhorn — Prototyp DX 430
und Tandem D5505

Wie schon in den Vorjahren gab es
beim diesjéhrigen Feldtag auch wieder
einige Highlights und Exoten zu ent-
decken, so z.B. den Prototyp DX 430
den Josef Eder in letzter Minute vor
dem sicheren Ende unter dem Schneid-
brenner bewahren konnte.

Obwohl die Entwicklungsabteilung
in Koéln voll ausgelastet war, wollte
Deutz die DX-Baureihe gegen Ende
der 1970er Jahre um einem leistungs-
starken Traktor nach oben ergédnzen.
Das Projekt wurde Schliiter in Freising
anvertraut, der als Mitbewerber kiinf-
tig die Super-Trac-Baureihe entwickel-
te. Der Prototyp DX 430 basiert folg-
lich auf dem Schliiter Super Trac
1800/1900 mit dem er das ZF-Getriebe
T 3550 teilt, der Motor stammt von
Deutz, ein luftgekiihlter BF6L 413.

Als in den 1960er Jahren in den USA
und Kanada, Frankreich, Schweden
und Grofbritannien leistungsstérkere
Traktoren von Landwirten mit grofe-
ren Flachen, verlangt wurden, konnten
die Hersteller nicht schnell genug rea-
gieren. Im Grunde waren zwar alle mit
der Konstruktion solcher Maschinen

i,

-

Mit dem DX 8.30 wagte Deut; endgiil-
tig den Sprung in der 200-PS-Klasse.

beschiftigt, aber die Entwicklung fiir
die Serie brauchte seine Zeit. Mit soge-
nannten ,,Feldlosungen — schnellen
Umsetzungen, quasi praxisnah in der
Scheune entwickelt — wollten deshalb
manche Handler der Nachfrage begeg-
nen, und da gab es bereits so manche
Idee.

In den USA waren erste Erfahrungen
mit Knicklenkern (Steiger, Versatile)
gemacht worden, andere versuchten
zwei gleiche Traktoren zusammen zu
koppeln, um so auf die doppelte
Leistung zu kommen. Solche Tandems
entstanden meist aus handwerklicher
Arbeit bei Landmaschinenhéndlern,
wie bei Doe (Fordson) in Grof3britan-
nien oder Lhermite mit dem Bisomtrac
in Frankreich. Auch andere Hersteller
in Europa verfolgten solche Konzepte,
so z.B. BM-Volvo. In Deutschland ver-
suchte Deutz Tandem-Traktoren mit
zwel D 5505 zu bauen, welche zumin-
dest in zwei Exemplaren — laut Werks-
bildern — in Norddeutschland getestet
wurden. Deutz verfolgte jedoch das
Projekt nicht weiter, stattdessen kam
1967 der D 9005 mit 85 PS auf den
Markt, denn ein Tandem-Traktor bringt
zwar mit zwei angetriebenen Achsen
die doppelte Leistung, aber doch nur
die Zapfwellenleistung und die Hub-
kraft des hinteren Traktors.



43

Nordhorn 2015

Hut ab vor dem Werk von Axel und
Veith Nordmann. Sie haben geschafft,
was Deutz nicht zu Ende gebracht hat.

2010 stellten zwei junge Ménner die
Frage: Was machen mit einem restau-
rierten Deutz DS5505 mit defekter
Vorderachse? Ganz einfach wir hdngen
einen anderen vorn an und fertig ist der
Tandem-Deutz. Doch so einfach war es
eben nicht. Die beiden Cousins ver-
suchten zuerst vergeblich die Plane zu
bekommen, diese existierten aber nicht
mehr. Auch die noch verbliebenen
Archivbilder vom Test waren wenig
aufschlussreich und offenbarten kaum
Details. So hatten die ,,Rekonstruk-
teure” frei Hand und starten 2011 das
Projekt auf einem weilen Blatt Papier.

Das Verbindungsstiick zwischen vor-
derem und hinterem Traktor wurde als
Einzelteil mit 20 mm starken Flach-
eisen gefertigt, die Seitenteile wurden

an den vorgesechenen Befestigungs-
punkten fiir den Frontlader ver-
schraubt. Beim Knickgelenk lieBen
sich die junge Konstrukteure einerseits
von der Artikulation eines Knicklen-
ker-Traktors, anderseits vom senkrecht
montierten Drehkranz eines Anhéngers
inspirieren. Zwei doppeltwirkende
Zylinder erlauben einen Lenkwinkel
von 30 Grad. Der Tandem-Deutz ver-
fiigt iiber zwei Hydrauliksysteme, das
hintere fiir die Lenkung und das vorde-
re fiir die Hubhydraulik. Das grofite
Problem war wohl die Synchronisie-
rung der Getriebeschaltungen, denn
die Gang- bzw. Gruppenschaltung
erfolgt vom hinteren auf das vordere
Getriebe iiber vier Bowdenziige. Die
Betitigung der Kupplung sowie der
Bremsen des hinteren Traktors erfolgt
iiber Pedale, die gleichzeitig mit den
vorderen tiber Geber- und Nehmerzy-
linder hydraulisch verbunden sind. Um
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Oben: Uber Bowdenziige werden
Giinge und Gruppen des vorderen
Traktors von hinten geschaltet.

Unten: Ein Blick auf die Verbindung
des hinteren mit dem vorderen Traktor:
Von einem Radlader wurde das
Lenksystem nachempfunden.

eine leichte ,,Voreilung™ des vorderen
Traktors zu erreichen, dreht dessen
Motor einige Umdrehungen schneller
als der hintere. Die Realisierung des
Projekts Deutz-Tandem dauerte ein
Jahr und im Herbst 2011 erfolgte der
Roll Out. Axel und Veith Nordmann
filhrten ihr einmaliges Fahrzeug, an
dem ein fiir einen 100-PS-Traktor vor-
gesehener Schwergrubber angehéngt
war, iiber das Feld. Etienne Gentil

Uberzeugende Feldprobe, der Tandem-
Deutz schafft es locker, den Schwer-
grubber iiber das Feld zu ziehen.
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Die Geschichte der Firma Fahr
beginnt bereits im vorletzten Jahrhun-
dert, genauer 1870, als Johann Georg
Fahr (1836 — 1916) den Grundstein fiir
sein Unternehmen legt, das zunéchst
mit dem Bau von Futterschneide-
maschinen beginnt und sich fiir dama-
lige Verhiltnisse rasant vergroferte.

Fiir den Firmengriinder war es sicher
nicht vorstellbar, dass sich 145 Jahre
spater einmal eine Vielzahl von land-
wirtschaftlichen Gerdten, Schleppern,
Mihdreschern und Maschinen, die sei-
nen Namen tragen, einige hundert
Kilometer nordwestlich vom Firmen-
standort entfernt einem begeisterten
Publikum présentiert werden.

Moglich werden konnte das nur
durch die zahllosen Sammler die sich
in den letzten vier Jahrzehnten fiir die
Erhaltung von mdglichst grolen Men-
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gen an Erzeugnissen welche unter der
Marke Fahr verkauft wurden, einge-
setzt haben. Vorneweg sind dabei die
Fahr-Schlepper-Freunde zu nennen,
die sich 1988 zum Ziel gesetzt haben
die Errungenschaften der Landtechnik-
firma fiir die nachfolgenden Generatio-
nen zu bewahren. Dazu wurde nicht
nur der Verein gegriindet, es entstand
auerdem in Gottmadingen eine ver-
einseigene Ausstellungshalle, die sich
sehen lassen kann.

Dem Verein gehdren zwischenzeit-
lich iiber 2000 Mitglieder an. Fiir die
Sonderausstellung in Nordhorn waren
gerade die guten Kontakte zu vielen
von ihnen von hohem Wert. Mit fiir
AuBenstehende nicht vorstellbaren
logistischen Glanzleistungen waren
unzéhlige Ausstellungsstiicke, zum
Teil iiber betrdchtliche Strecken, in die
Grafschaft gebracht worden. Nicht
umsonst, wie sich herausstellen sollte.

Oben links: Der erste Fahr-Schlepper
wurde als Typ F22 1940 gebaut und
musste nach Protesten von Fendt in T22
umgetauft werden. Rechts: Ein D 30 W
schmiickt sich mit fremder Haube.

Bei wunderbarem trockenem Sommer-
wetter bestaunten um die zwanzigtau-
send Besucher die teils echten Rari-
taten, welche einen wunderbaren roten
Kontrast auf den griinen Flachen Nord-
horns ergaben.

Wer der Werbung fiir den Histori-
schen Feldtag schon einmal seine
Aufmerksamkeit geschenkt hat weill
es: Die Plakate und Handzettel, die zu
Tausenden verteilt werden, sind jedes

Dieter Rath von den Fahr-Freunden
Gottmadingen fihrt mit dem D 135 H
mit dem Kennzeichen KN-AW 509 vor,
der 1958 fiir Fahr vor der Rheinkulisse
Diessenhofen (CH) warb.

.+9.
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Sechs Jahre nach dem Produktionsende
bei Fahr wurde bei Deca, einer Deutz-
Tochterfirma in Argentinien, der
Schleppertyp Deutz Deca A 110 gebaut.
55 Exemplare davon wurden mit einer
Fahr-typischen Frontmaske und anderen
Kotfliigeln als Fahr D 800 vermarktet.

Mal aufs neue sehr aufwindig grafisch
gestaltet. Fiir 2015 gab es zwei Motive,
fiir Deutz einen D 5005 mit gezoge-
nem Fahr-Méhdrescher TS 66, sowie
fir Fahr die originale Prospektab-
bildung eines Ackerschleppers Typ
D135 H. Die Uberraschung war per-
fekt, als eben dieser Fahr D135H mit
der Fahrgestellnummer 1 und dem
amtlichen Kennzeichen KN-AW 509,
in frisch aufgearbeitetem Zustand nach

Auch ein Holzgas-Fahr HG 25 fand
den Weg vom Siidschwarzwald an die
holliindische Grenze.
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rund 970 Kilometer Anfahrt auf eige-
ner Achse, dem staunenden Publikum
bei der Eroffnung des Feldtags vorge-
fiihrt wurde.

Das war jedoch nicht die einzige
Besonderheit aus dem Hause Fahr. Von
den in Gottmadingen gebauten Trak-
toren konnte man sich anhand der vor
Ort befindlichen Exemplare einen erst-
klassigen Uberblick iiber die Fahr-
Produktpalette verschaffen und sich
iber die Entwicklung der technischen
Innovationen des Unternehmens infor-
mieren, das nach liber 100.000 Exem-
plaren 1961 den Schlepperbau einstell-
te und die Zusammenarbeit mit Deutz
begann.

Zugmaschinen, Anbaugerite, Einachser
Aus den Anfangsjahren der eigenen

Produktion gab es ein Modell F22
Baujahr 40 zu sehen, das iibrigens nach

B 7l

Der Fahr D 88 in Schmalspuraus-
fiihrung lisst die Verwandtschaft
zum A2K S, der Schmalspurversion
von Giildner erkennen.

Einwand von Fendt, die das F in der
Typenbezeichnung fiir sich in An-
spruch nahmen, umbenannt werden
musste. Der Typ war fortan als T 22
erhéltlich und in Nordhorn durch zwei
Exemplare vertreten. Dazu ein selte-
ner, betriebsbereiter Holzgasschlepper
HG 25 von 1942, der seine Runden
iiber den Platz drehte. Aus den Zeiten
der aufstrebenden Vollmotorisierung
der Landwirtschaft stammten eine
ganze Reihe von Einachsern, die mit
Motoren unterschiedlicher Hersteller,
dem bauerlichen Kleinbetrieb fiir den
eine Vierradzugmaschine als uner-

Vom Fahr Geritetriger GT 130 wurden
nur 14 Stiick in Gottmadingen gebaut.
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Das Farmobil ist ein gelindegingiges
Strafienfahrzeug, das sowohl fiir schnel-
le Transporte als auch fiir leichte land-
wirtschaftliche Arbeiten verwendet wer-
den konnte. Das Modell F 700 war mit
einem 32 PS-Benzinmotor und Schalt-
getriebe von BMW ausgeriistet. Von
1960 bis 1961 wurden bei FAHR 15
Fahrzeuge des Modells F 700 gefertigt.

schwinglich galt, den Zugang zur
motorisierten Feldarbeit erschlieen
sollten. Fiir diese in aller Regel 10 PS
starken Maschinen gab es eine breite
Palette von Anbaugeriten wie Pfliige,
Frasen, Eggen, Sdmaschinen, Maih-
balken, um nur einige zu nennen, die
auf der Scholle Nordhorns ausgiebig
im Einsatz zu sehen waren.

Alle auf dem Ausstellungsgelande
vertretenen Fahr-Schlepper-Typen ein-
gehend zu beschreiben, wiirde den
Rahmen sprengen, deshalb sollen hier
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nur gezielt einige auf dem Feldtag
gezeigte Besonderheiten erwéhnt wer-
den, dazu zdhlen mit Sicherheit ein
Fahr D 88 in Schmalspurausfiihrung,
ein D 400 A der 1960 mit einer
Motorleistung von 45 PS schon zu den
Groflen gerechnet werden durfte,
sowie ein D 800 mit satten 100 PS. Der
Letztgenannte entstand 1968 und
damit erst nach dem Ende des Trak-
torenbaus bei Fahr.

Mit ihm wollte Deutz den guten Ruf
der Marke Fahr wieder aufleben lassen
und den Namen fiir die internationale
Vermarktung nutzen. Obwohl weder in

Dass Fahr jede Menge robuster Einachs-
Traktoren produzierte ist bekannt, im
Unternehmen war man aber immer auf-
der Suche nach innovativen Produkten,
wozu auch das flexible Fahr-Container-
system gehdorte.

Deutschland gebaut noch angeboten,
hat der Traktor seinen Weg dennoch
von Argentinien hierher gefunden und
gilt mit seinem imposanten Erschei-
nungsbild als Exot.

Erwihnenswert ist auch ein GT 130,
mit dem Fahr sich seinen Teil am
Geritetragermarkt sichern wollte. Fiir

Bereits 1911 hatte sich Fahr auf die Produktion von Erntemaschinen spezialisiert.
1930 begann die Fliefibandproduktion von Bindemdhern, ab 1938 die Entwick-
lung von Mihdreschern und Schleppern. 1939 wurden 29.380 Grasmdher und
12.500 Bindemdiher in Gottmadingen hergestellt. 1951 zeigte Fahr die ersten
Feldhdicksler sowie den ersten in Deutschland gebauten Selbstfahr-Mdhdrescher
auf der DLG-Ausstellung in Hamburg. 1966 wurde mit 66.270 Stiick die hochste
Jahresproduktion von Kreiselheuern erreicht.
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Das Futtertrocknungtrocknungssystem
FTS 3000 wurde kurz vor der Olkrise
1973 entwickelt und konnte, wie auch
die Systeme anderer Hersteller, nach
den gestiegenen Olpreisen nicht mehr
vermarktet werden.

den Betrachter mutet diese Variante
eines Geritetrdgers mit dem vor der
Ladefldche aufgebauten Motor schon
etwas seltsam an. Diesem Modell blieb
wohl nicht nur deshalb der grofie
Durchbruch verwehrt. Nach lediglich
14 Einheiten stellte man die Pro-
duktion bereits wieder ein. Ganz dhn-
lich erging es dem ,,Farmobil®, der um-
gesetzten Idee eines vielseitigen All-
zweckfahrzeugs, das nicht nur fiir die
Landwirtschaft einsetzbar sein sollte —
am Heseper Weg zweimal vertreten.
In der Sparte Landmaschinen gelang
es Fahr schon friih, sich einen guten
Namen zu machen. Fahr stand fiir aus-
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gereifte Technik, die vor allem bei
Maschinen zur Griinfutterernte, selbst
bei geringer Pflege, als nahezu unver-
wistlich galt. Die Vielseitigkeit der
innovativen Firma aus Baden war in
allen Produktbereichen beim Histo-
rischen Feldtag in Nordhorn zu sehen
und wurde in vielen Féllen sogar prak-
tisch demonstriert.

Spezialist fiir Erntemaschinen

Beginnend mit der Grasernte mit
Mihbalken, Kreiselmdhwerken im
Front- und/oder Heckanbau, mit
Maschinen, die das frisch geméhte
Gras wenden und spéter zum Schwad
rechen, Heuauflader, Ladewagen,
Ballenpressen und so weiter, immer
trugen die Gerite die bekannten vier
Buchstaben. Das Gleiche bei der Ge-
treideernte, ob Bindeméher aus den
Anfangszeiten der mechanisierten Ge-

treidebergung, von Traktoren gezogene
oder selbstfahrende Méhdrescher — das
Unternehmen hielt fiir jede Aufgabe
eine Antwort bereit.

Die Aktiven in Nordhorn ruhten
jedenfalls nicht, um die ganze Palette
immer und immer wieder den staunen-
den Beobachtern zu prasentieren. Auf
der weitldufigen Fahr-Sonderausstel-
lungsfliche gab es immer wieder
Neues zu entdecken. Sehr auffillig war
die schon aufgrund ihrer Grofle und
Form ungewdhnliche Apparatur, die
inmitten der anderen Exponate uniiber-
sehbar war. Stand doch da tatsachlich
das wohl letzte erhaltene Feldfutter-
trocknungssystem mit der Bezeich-
nung FTS 3000. Diese komplexen
Technikgiganten entstanden in den
ausgehenden 1960er Jahren nach déni-
schem Vorbild. Der Grundgedanke war
die Griinfutterernte von der Witterung
unabhingig zu machen. Mit der Ol-
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krise 1973, die zu einer satten Stei-
gerung der Erdolpreise fiihrte, kam
wegen Unwirtschaftlichkeit das Aus
fiir diese zunichst vielversprechenden
Anlagen.

Weitere Meilensteine der Unterneh-
mensgeschichte waren ebenfalls vor
Ort, beispielsweise das innovative
Fahr-Containersystem, mit dem die
Moglichkeit geschaffen wurde, mit
einem vom Traktor gezogenen Fahr-
gestell durch Austausch der Aufbauten
unterschiedliche Arbeiten zu bewalti-
gen.

Kleine Sensationen am Rande

Der Historische Feldtag in Nordhorn
nimmt nicht nur wegen seiner Grofle
eine besondere Stellung unter den
Veranstaltungen in Deutschland ein.
Wie es den Organisatoren jedes Jahr
aufs Neue gelingt ein derart breites
Spektrum an Attraktionen punktgenau
an einen Ort zu bringen, mag ihr
Geheimnis bleiben. Sich entspannt
zuriicklehnen und auf den Lorbeeren
ausruhen, geht nicht. Die Aktiven
scheuen dabei keine Miihen, um die
Anziehungskraft nicht nur zu erhalten,
sondern um sie immer wieder aufs

Achtung Baustelle! Selbstverstindlich
mit historischer Dampfwalze.
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Neue zu steigern. Besucher, die erst-
mals auf dem Feldtag waren, bestétig-
ten noch Wochen danach ihre nahezu
unbeschreiblichen Eindriicke, die sich
auf einmal gar nicht verarbeiten lassen.
Mit dazu tragen im wesentlichen Aus-
stellungsbestandteile bei, die es sonst
so an keinem anderen Ort gibt.

RMW? Noch nie gehort! Diese
Abkiirzung steht fiir Rotenburger
Metallwerke und diese haben sich um
1955 fiir kurze Zeit mit dem Bau von
Traktoren beschaftigt. Interessanter-
weise tragen die Modelle Namen deut-
scher Fliisse, vielleicht weil Rotenburg
an der Fulda liegt? Und genau solche
RMW — den meisten Besuchern vollig
unbekannte Schlepper — hat Nordhorn
aufgeboten. Darunter ein Typ ,,Lippe*
von dem lediglich fiinf Exemplare
gefertigt worden sind.

Fir den Beobachter wird bald klar,
das grofBite Problem ist die Zeit. Fiir die

Nordhorn ist immer fiir eine Uber-
raschung gut: Weser, Werra, Fulda,
Lippe — das Traktorenprogramm der
Rotenburger Metallwerke liest sich
wie eine Geografiestunde iiber
deutsche Fliisse.

zahllosen Vorfithrungen, die plan-
maBig ablaufen, kommt man auf dem
weitlaufigen Geldnde einfach nicht
hinterher, um alles anschauen zu kon-
nen. Ein weiteres Handicap ist die
Vielfalt. Immer wieder findet man
Sehenswertes, das bei oberfldachlicher
Betrachtung schlicht und einfach
untergeht.

Nordhorn macht Dampf

Thema Dampf: Wie bereits vor
einem Jahren hatten fleiige Helfer
eine bis ins Detail nachempfundene
historische Stralenbaustelle eingerich-




50

Nordhorn 2015

tet fiir die eifrig Steine und Bauschutt
mit einem uralten Brecher zerkleinert
wurden, um sie im Anschluss mit der
Dampfwalze festzufahren.

Gleich nebenan wurde von holldndi-
schen Teilnehmern unermiidlich Ge-
treide gedroschen, der Antrieb hierzu:
eine Dampfmaschine. In Sichtweite
die beliebte Kartoffeldampfanlage,
deren urspriinglicher Zweck das Halt-
barmachen der Erdédpfel als Winter-
futter beim Treckerclub keine Rolle
spielt, jedoch einen wichtigen Beitrag
zur Verkostigung der Géste leistet. Es
schmeckt schon herrlich — so eine
dampfende Kartoffel mit einer Prise
Salz. Nebenan singt das riesige Blatt
einer Kreissdge, deren Betreiber nicht
miide werden ganze Stimme in Balken
und handliche Bretter zu schneiden.
Gleich dahinter wird ein Eicher-
Gerétetrager zur Kartoffelernte heran-
gezogen, wahrend auf dem Nach-
barfeld zwei Generationen von Fendt-
Schleppern dem hochgewachsenen
Mais zu Leibe riicken.

Die nichste Vorfithrung zieht eben-
falls Menschentrauben an, ein Feld
steht fiir die Bearbeitung mit schweren
Kaltblutpferden bereit. Dem Zuschau-
er entgeht dabei nicht, dass die Arbeit
mit den Vierbeinern eine Menge an
Gefithl und Geschick erfordert. Am
Feldrand steht ein Laufband fiir die
Pferde. Auf das Band gestellt, treiben
sie es in eher gemiitlichem, jedoch
gleichméfBigem Schritt an, um fiir Vor-
fithrzwecke eine Holzkreissdge anzu-
treiben. Dabei lassen sich die Tiere von
den hinter der Hecke zur Boden-
bearbeitung eingesetzten Schleppern
aus amerikanischer Produktion nicht
im Geringsten storen. Besagte Old-
timer entpuppen sich als John Deere
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und McCormick, die mit dem sonoren
Brummen ihrer groBvolumigen Ben-
zinmotoren durchaus etwas fiir die
Ohren bieten.

Vorbei an nicht endend scheinenden
Traktorenreihen, die aus der bunt ge-
mischten Vielzahl aller bekannten Her-
steller bestehen, erreicht man den
Teilemarkt, der seinem Namen durch-
aus gerecht wird. Fiir die selbst schrau-
bende Gemeinde gibt es ein breit
gefachertes Angebot an Teilen, Zu-
behor und Fanartikeln, bei dem kaum
Wiinsche offen bleiben. Wer nun miide
und hungrig geworden ist, den laden
auf dem ganzen Geldnde verteilt
Imbissstinde zur Starkung und zum
Verweilen ein. Auch so manch lang-
wihrende Bekanntschaft soll beim
Feldtag zwischen zwei gemiitlich zu
sich genommenen Getrdanken entstan-
den sein.

Ringsumher herrscht reges Treiben,
viele fleiBige Helfer sind pausenlos im
Einsatz, um den reibungslosen Ablauf
zu ermdglichen und alle Géste zufrie-
den zustellen. Trotz aller Hektik erhalt
man neben einem Léacheln, am Info-
container im Zentrum des Areals, auf
nahezu jede Frage eine freundliche
Antwort. Manche Aufgabe stellt
gewiss eine nicht zu unterschéitzende
Herausforderung dar, die sei jedoch
genau das, was Spall macht, so wurde
jedenfalls aus Veranstalterkreisen
glaubhaft versichert.

Als Fazit bleibt festzuhalten: Alles
was der Treckerclub Nordhorn bei sei-
nen Historischen Feldtagen auf die
Beine stellt, ist und bleibt in
Deutschland einzigartig. Und so darf
man sich bereits jetzt auf den nachsten
Feldtag freuen: dann mit dem Schwer-
punkt ,,Schliiter*. Helmut Heller

Bei der Vorfiihrung der historischen
Gerdte und Maschinen diirfen natiirlich
auch Gespanne mit Pferden nicht fehlen.

beim Dreschen genauso wie beim
Kartoffeln dimpfen.

Sie freuen sich schon auf den niichsten
Feldtag — Britta, Gerlinde, Jens und
Johann mit den Mitgliedern des
Treckerclub Nordhorn.



